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수송부문의 온실가스 감축 및 대기 환경 개선을 위한 정책들이 지속적으로 강화되고 있다. 친환경자동차 보급을 촉

진하고 내연기관자동차 운행을 억제하여 경유 등 화석연료의 소비를 줄이는 것이 핵심이다. 『탄소중립∙녹색성장 국가

전략 및 제1차 국가 기본계획』(2023.4.)은 2030년 수송부문 온실가스 감축목표를 2018년 배출(98.1 CO2환산톤) 대비 

37.8% 감축으로 설정하였다. 또한 기존의 정책 기조를 이어서 전기∙수소전기차 등 친환경자동차 보급 촉진, 대중교통 

활성화와 차량 이동 수요관리를 통한 내연기관차 이용량 감축, 온실가스 배출기준 강화와 친환경 연료 전환 등을 통한 

내연기관의 저탄소화 등을 과제로 제시하였다. 본 고에서는 이러한 정책 방향 하에서 연료∙기술별 자동차 보급이 어떻

게 변화해 왔는지를 살펴보고, 연료∙기술별 자동차의 보급∙운행 및 수송용 에너지원의 소비에 영향을 미치는 최근의 정

책 강화 내용을 정리하였다.  

최도영 선임연구위원(dychoi@keei.re.kr) 

지속적으로 늘어나던 경유자동차 등록대수는 2020년을 기점으로 감소세로 접어들었으며, LPG자동차 등록대수는 

감소 추세를 지속하는 가운데 최근에는 해마다 감소 폭이 확대되는 양상이다. 이에 따라 도로 수송부문에서 경유와 LPG 

소비는 각각 2019년, 2009년을 정점으로 감소세를 지속하고 있다. 반면, 휘발유자동차는 경유와 LPG자동차의 인기 하

락에 따라 여전히 안정적인 등록대수 증가세를 보이고 있다. 한편, 친환경자동차의 등록대수는 빠르게 늘어나는 중이

다. 하이브리드(일반+플러그인)자동차는 2013년부터 시작된 연간 30%대의 등록대수 증가세를 2023년까지도 견고하

게 이어오고 있다. 전기(전기+수소전기)자동차의 경우는 2010~2023년 기간 중 연평균 101.0%라는 폭발적인 등록대

수 증가세를 기록했고, 최근 3년 동안에도 연평균 58.3%의 높은 증가율을 보였다. 그러나 2023년에는 이전 기간에 비

해 증가 속도가 주춤하는 모습이 나타났다. 자동차의 보급 구조와 수송 연료의 소비 구조 변화는 관련된 정책의 영향을 

크게 받게 된다. 아래에서는 최근의 자동차 보급 추세에서 나타난 특징과 함께 자동차 보급과 수송용 에너지 수요를 변

화시키는 정책의 주요 내용들을 소개한다.  

자동차 등록대수 및 연료 소비 추이 

2010년 이후의 국내 연료∙기술별 자동차 보급 현황2을 간략히 요약한다면 ‘휘발유 및 경유자동차의 꾸준한 증가, LPG 

자동차의 지속적 감소, 친환경자동차의 도약’으로 정리할 수 있다. 국토교통부의 자동차 등록통계에 따르면, 우리나라

의 자동차등록대수(연말 기준)는 2010년 1,794만 대에서 연평균 2.9%의 속도로 늘어나 2023년에는 2,595만 대를 기록

                                                                    
1  에너지브리프 이슈 내용은 주제와 관련한 저자의 개인적인 견해로 에너지경제연구원의 공식적인 입장과 무관하다.  
2  국내에서 상업적으로 보급되고 있는 연료∙기술별 자동차 종류는 모두 8종으로 분류할 수 있는데, 내연기관자동차 4종(휘발유, 경유, 

LPG, 천연가스) 그리고 『환경친화적 자동차의 개발 및 보급 촉진에 관한 법률』에 의한 친환경자동차 4종(전기자동차, 일반 
하이브리드자동차, 플러그인 하이브리드자동차, 수소전기자동차)이다. 
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하였다(표1 참조). 대표적 친환경자동차인 전기자동차(수소전기자동차3 포함)는 2010년 66대에 불과했으나 2023년에

는 약 58만 대가 등록되어 보급 속도가 가장 빨랐다(연평균 증가율 101.0%). 하이브리드자동차(일반 및 플러그인 하이

브리드자동차)도 같은 기간 연평균 40.1%라는 빠른 속도로 보급이 이루어졌다. 내연기관자동차 중 휘발유, 경유자동

차는 각각 연평균 2.5%, 3.0%의 증가세를 기록한 반면, LPG자동차는 연평균 2.2%의 감소세를 보였다. 4  

연료∙기술별 자동차의 등록대수 비중을 살펴보면, 휘발유자동차의 비중이 2010년 49.6%에서 2018년 45.8%로 하락

한 후 완만한 상승세로 전환하여 2023년에 47.5%를 기록하였다. 경유자동차 비중은 2010년 36.1%에서 2018년 42.8%

까지 상승한 이후 하락세로 반전, 2023년 36.6%로 낮아져 휘발유자동차의 비중 변화와 정반대의 모습을 보였다. LPG

자동차의 비중은 2010년 13.6%에서 지속 하락하여 2023년에는 7.1%까지 위축되었다. 하이브리드자동차와 전기자동

차의 비중은 분석 기간 동안 꾸준히 상승하여 2023년에 각각 5.9%, 2.2%를 기록하였으나, 내연기관자동차에 비해 아직

은 미미한 수준이다. 

표 1 연료∙기술별 자동차 등록 대수(천 대) 

구분 휘발유 경유 LPG 하이브리드 전기 기타 합계 

2010 8,907.1 6,483.4 2,443.6 19.2 0.1 88.1 17,941.4 

2011 9,170.5 6,705.0 2,429.3 38.5 0.3 93.8 18,437.4 

2012 9,276.2 7,002.0 2,415.5 75.0 0.9 101.0 18,870.5 

2013 9,399.7 7,395.7 2,392.0 103.5 1.5 108.4 19,400.9 

2014 9,587.4 7,938.6 2,336.7 137.5 2.8 115.1 20,118.0 

2015 9,808.6 8,622.2 2,257.4 174.6 5.7 121.3 20,989.9 

2016 10,092.4 9,170.5 2,167.1 233.2 10.9 129.2 21,803.4 

2017 10,369.8 9,576.4 2,104.7 313.9 25.3 138.3 22,528.3 

2018 10,629.3 9,929.5 2,035.4 405.1 56.6 146.6 23,202.6 

2019 10,960.8 9,957.5 2,004.7 506.0 95.0 153.3 23,677.4 

2020 11,410.5 9,992.1 1,979.4 674.5 145.9 163.6 24,366.0 

2021 11,759.6 9,872.0 1,945.7 908.2 250.8 174.8 24,911.1 

2022 12,069.0 9,758.2 1,904.9 1,170.5 419.5 181.0 25,503.1 

2023 12,314.2 9,500.2 1,832.5 1,542.1 578.2 182.0 25,949.2 
연평균증가율(%) 
(2010~2023년) 

2.5 3.0 -2.2 40.1 101.0 5.7 2.9 

연평균증가율(%) 
(2020~2023년) 

2.6 -1.7 -2.5 31.7 58.3 3.6 2.1 

  

                                                                    
3  수소전기자동차는 2015년에 처음으로 29대가 등록되었다.  
4  자동차 중 가장 큰 비중을 차지하는 승용차의 연료∙기술별 보급 추이도 함께 살펴보았는데, 위에서 서술한 전체 자동차의 경우와 
큰 차이를 보이지 않았다(그림1 참조). 그 이유는 2023년말 기준으로 등록되어 있는 전체 자동차의 82.4%는 승용차가 차지하고 
있기 때문이다. 2023년 기준으로 하이브리드자동차와 휘발유자동차의 거의 대부분은 승용차이고, LPG자동차와 전기자동차는 
각각 90%, 77% 정도가 승용차이다. 전기자동차 중 승용차의 비중은 2019년까지 97% 이상이었으나, 2020년부터 전기 트럭의 
보급이 빨라지며 비중이 낮아졌다. 경유자동차 중 승용차의 비중은 약 58% 수준으로 가장 낮지만, 경유승용차의 기간별 등록대수 
변화 양상은 전체 경유자동차와 유사하다. 

주: 하이브리드는 일반 하이브리드자동차와 플러그인 하이브리드자동차의 합계, 전기는 전기자동차와 수소전기자동차의 합계, 기타자동차는 등유, CNG, 

LNG자동차 등을 포함. 

자료: 국토교통 통계누리 웹사이트 
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그림 1 자동차 및 승용차 등록대수 추이 

 
 

연료∙기술별 자동차 보급에 관한 최신 특징을 확인하기 위해서 최근 4년(2020~2023년) 기간의 자동차 등록 추이를 

살펴보았다(표1 참조). 휘발유자동차 보급 증가세(연평균 2.6%)는 여전히 꾸준한 것으로 나타났으나, 경유자동차는 

2020년을 기점으로 감소세(연평균 -1.7%)로 전환된 것이 주목할 만하다. LPG자동차는 최근 3년 동안 감소세가 매년 확

대되는 모습을 보인다(-1.7%(’21년) → -2.1%(’22년) → -3.8%(’23년)). 전체 자동차 등록대수 증가세 둔화를 고려하더라

도 전기자동차 보급은 이전 기간에 비해 증가세(2020~2023년 연평균 58.3%)가 크게 낮아졌다. 특히 2023년에는 37.8%

의 증가율을 기록하여 2022년 수준(67.2%)보다 크게 둔화되었다. 반면, 또다른 친환경자동차인 하이브리드자동차는 

2013년부터 시작된 30%대 증가세가 최근 3년까지도 견고하게 유지되고 있었다.  

도로 수송부문의 화석연료 소비는 앞에서 설명한 연료∙기술별 자동차 보급 추이와 유사한 패턴을 보이고 있다(그림

2 참조). 경유 소비는 2010~2023년 기간 동안에는 연평균 1.9%의 증가율을 기록했으나 2019년을 정점으로 감소세로 

전환되었고, LPG(부탄) 소비는 2010년 이후 지속적으로 감소하였다(연평균 -4.6%). 반면, 휘발유 소비는 2010~2023년

에 연평균 2.2%의 증가율을 보였으며, 최근 3년간은 증가속도가 더 빨라진 것으로 나타났다(연평균 3.9%). 그 이유는 

하이브리드자동차의 보급이 휘발유를 연료로 사용하는 자동차 중심으로 확산되었기 때문이다. 

그림 2  도로 수송용 연료 소비 추이 
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자료: 국토교통 통계누리의 자동차 등록통계를 이용하여 저자 작성 

자료: 에너지경제연구원, 간이 에너지밸런스(2010~2023) 
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월별 신규 등록대수 추이 

연간 통계로는 파악하기 어려운 최근의 연료∙기술별 신규 자동차 판매 상황을 살펴보기 위하여 2023년 1월 이후의 

월별 승용차 신규 등록대수 추이를 확인하였다(그림3 참조). 2024년 3월 기준의 신차 등록대수를 보면, 여전히 휘발유

승용차가 6만 5,559대로 가장 많았으나, 친환경자동차 보급 정책 추진의 영향으로 하이브리드(일반+플러그인)승용차

와 전기(전기+수소전기)승용차가 경유와 LPG승용차를 크게 앞선 것으로 나타났다. 내연기관승용차는 모두 신규 등록

대수 감소 추세를 보이고 있다. 휘발유승용차 신규 등록대수는 분석 기간 중 월 6만~8만 대 범위에서 하락 추세를 보였

고, 경유승용차 신규 등록대수는 2023년 1월 1만 3,790대에서 2024년 3월에는 절반 수준인 6,924대까지 줄어들었다. 

반면 하이브리드승용차는 2024년 3월에 3만 1,956대의 신차가 등록되었고(전년 동월 대비 36%), 전기승용차는 2024

년 3월 1만 7,026대가 등록되었다(전년 동월 대비 44%).  

2024년 1분기를 기준으로 신규 등록대수 증가율을 보면, 하이브리드승용차가 전년 동기 대비 45.8%를 기록하여 전

기승용차의 증가율(1.8%)을 크게 앞섰으며, 휘발유(-18.7%), 경유(-42.5%), LPG(-29.7%) 승용차는 모두 신규 등록대수

가 크게 줄어들었다. 하이브리드승용차는 고유가 상황과 경기 부진이 지속되면서 기존 내연기관승용차보다 연비가 좋

고, 전기승용차보다는 편리하며 가격이 저렴하다는 장점이 부각되면서 소비자들에게 큰 인기를 얻고 있다. 반면 전기

자동차는 세계적으로 전기차에 대한 수요가 주춤하는 캐즘(chasm)5 현상이 우리나라에도 나타나는 것으로 보인다.  

그림 3 승용차 신규 등록대수 추이 

 
 

자동차 보급 및 운행 관련 신규 정책  

에너지 및 온실가스 감축 정책 하에서 지속적으로 추진되어 온 전기 및 수소전기자동차 보급 확대, 내연기관자동차의 

운행 감축 및 저탄소화 등의 정책 방향과 과제는 수송부문의 미세먼지 감축을 통한 대기환경 개선을 목적으로 시행되는 

정책에서도 일관되게 공유되고 있다. 이러한 온실가스 및 미세먼지 감축 정책들은 앞의 서술에서 확인했듯이 자동차 

보급 구조와 수송 에너지원 소비 구조를 변화시키면서 점차 정책의 강도를 높여가고 있다. 2024년부터는 기존 정책에 

                                                                    
5  제품이 훌륭하더라도 범용적으로 사용되기 전까지 겪어야 하는 침체기를 가리키는 용어이며, 첨단기술 수용론이라고도 한다. 
캐즘이란 원래 지각변동 등의 이유로 인해 지층 사이에 큰 틈이 생겨 서로 단절되어 있다는 것을 뜻하는 지질학 용어인데, 이것을 
미국 실리콘밸리의 컨설턴트인 무어(Geoffrey A. Moore)가 1991년 미국 벤처업계의 성장과정을 설명하는 데 적절한 이론으로 
차용하면서 마케팅 이론으로 확립되었다(https://blog.naver.com/silver2284/222106300557, 검색일 2024. 4.29.).  
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더해 경유자동차를 특정 용도로 사용하지 못하도록 규제하는 새로운 정책이 시행되었다. 먼저 2024년에 새로이 도입된 

정책을 소개한 후, 기존 정책에는 최근에 어떠한 변화가 있었는지를 정리한다.  

수송부문의 연료 소비 구조에 영향을 미칠 수 있는 주목할 만한 정책이 2024년부터 시행된다. 이 정책은 경유자동차

를 대기관리권역6에서 특정 용도로 사용할 수 없도록 제한하는 것이다. 『대기관리권역의 대기환경 개선을 위한 특별법

(약칭: 대기관리권역법)』 제28조에 따르면 2024년 1월부터 신규로 구매하는 어린이 통학버스, 화물을 집화∙분류∙배송

하는 형태의 운송 사업에 사용되는 자동차(즉, 택배 화물차량) 그리고 여객자동차 운송 플랫폼사업에 사용되는 자동차

에는 경유자동차의 사용이 금지된다.7 이미 등록되어 사용되고 있는 택배용 및 어린이 통학버스용 경유자동차는 계속 

사용이 가능하다. 또한, 택배용 대체 차량(전기차, LPG차) 출고가 지연되는 경우 택배 대란 등이 발생할 수 있다는 업계

의 우려를 해소하기 위해 같은 법 제28조의3에 자동차 제작사가 대체 차량을 택배용 및 어린이통학버스용으로 우선 출

고하도록 하는 등의 정부 요청에 협조해야 할 의무를 규정했다(환경부, 2023.2.27., p. 2.).  

그림 4 1톤 트럭 신규 등록대수 추이 

 
 

이 정책의 시행으로 택배용으로 사용되던 1톤 경유 트럭이 점진적으로 전기나 LPG 트럭으로 대체되는 것은 시간 문

제로 보인다. ‘한국 생활물류택배서비스협회’가 택배 종사자 2,170명을 대상으로 2023년 10월에 실시한 설문조사 결

과에 따르면, 응답자의 92.7%가 경유 트럭을 사용하고 있는 것으로 나타났다.8 또한, 2023년 말 기준으로 적재 규모 1

톤 이하 트럭(카고+덤프+밴)의 등록대수는 약 222만 대로 전체 자동차 등록대수의 8.5%를 차지한 것으로 나타나, 그 비

중이 적지 않음을 알 수 있다(국토교통부, 자동차 등록통계). 1톤 트럭 시장에서의 신규 자동차 수요 대체(경유 → 전기

∙LPG)는 경유 소비 감소를 가속화하는 요인으로 작용하게 될 것이다. 2019년 1월 이후, 1톤 트럭의 월별 신규 등록(판

매)대수를 살펴보면(그림4 참조), 경유 트럭이 완만하게 감소하는 추세를 보이다가 정책 시행을 앞둔 2023년 11월 이

후 급감하는 모습을 보인다. 반대로 LPG 트럭의 신규 판매량은 미미한 수준에 머물러 있다가 2023년 12월부터 급증하

                                                                    
6  서울특별시, 세종특별자치시, 6개 광역시(인천광역시의 옹진군 일부지역 제외), 제주와 강원을 제외한 7개 도(일부 군 지역 제외)를 
포함한다(대기관리권역의 대기환경개선에 관한 특별법 시행령 [별표 1] 참조). 

7  당초 이 법 조항은 2023년 4월부터 시행될 예정이었으나 코로나 19 이후 자동차에 사용되는 반도체 수급 부족 및 경유차 대체 차량 
출시 상황 등을 고려하여 시행 시기가 2024년 1월 1일로 연기되었다(환경부, 2023. 2. 27). 이에 더해, 신규 등록을 금지했던 경유 

택배 차량의 사용 제한이 2024년 말까지 조건부로 허용된 것으로 알려졌다(뉴스1, ‘환경부, 12월까지 LPG∙전기차 전환 동의 시 운행 

허용’, 2024.1.26.). 환경부에 따르면, 상반기까지 새로 등록을 마친 경유 택배 차량은 12월까지 LPG∙전기 차량으로 전환하겠다는 
조건에 동의할 경우에 한해 대기관리권역에서도 운행할 수 있다. 택배 업계에서는 전기차 공급 지연 문제로 법 시행 유예를 촉구해 
왔으며, 이번 경과조치는 택배 차량과 어린이통학버스에만 적용된다. 

8  국민일보, ‘친환경 전환 어려운 1톤 트럭 마케팅 열 올리는 LPG 업계’, 2024. 3. 28. 
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고 있다. 전기 트럭은 2020년 하반기 이후 경유 트럭의 주된 대체재였으나, 최근 그 자리를 LPG 트럭에 빼앗긴 모양새

이다. 전기 트럭은 완충 시 주행거리가 짧아 충전을 자주해야 함에도 충전인프라가 부족하다는 단점이 부각되면서 신

규 수요가 LPG 트럭으로 몰리는 것으로 분석된다.  

자동차 보급 및 운행 관련 기존 정책의 변화 

『대기환경보전법』 제11조에 근거한 『제3차 대기환경개선 종합계획(2023~2032)』(2022.12.27)9이 2023년부터 시행

되고 있다. 제3차 계획 중 수송부문과 관련된 정책 과제는 무공해차(전기 및 수소전기자동차) 보급 확대, 노후 경유자

동차 조기 폐차 지원 확대, 내연기관자동차 운행 제한 확대 등이다. 무공해차는 2027년까지 누적 200만 대, 2030년까

지 누적 450만 대 보급을 목표로 하고 이를 위해 2023년부터 수도권 광역버스를 수소 버스로, 노후 경유 청소차를 수소

차로 전환하는 등 상용∙화물차의 에너지 전환에 대한 지원과 충전 인프라 확충을 추진한다. 노후 경유차 조기 폐차는 

2024년까지 배출가스 5등급10 경유 차량의 조기 폐차 지원을 완료하고, 2023∼2026년 기간에는 조기 폐차 지원을 4등

급 경유 차량으로 확대한다. 노후 경유차 운행 제한 지역(Low Emission Zone)은 현행 수도권 지역에 더해 2030년까지 6

대 특별 및 광역시로 확대할 계획이다. 2025년 이후에는 운행 제한 대상 차량을 기존 5등급에서 4등급 경유 차량으로 

확대한다.  

미세먼지의 농도와 배출량을 줄이기 위한 『제5차 미세먼지 계절관리제 시행계획』(2023.11.24.)은 『미세먼지 저감 및 

관리에 관한 특별법』 제21조에 근거하여 매년 12월부터 다음해 3월까지 시행되고 있다. 이 정책은 2019년 12월에 처음 

시행되었는데, 매년 관리 기간 동안에 미세먼지 배출량이 줄어들고 평균 농도가 하락하는 등 대기 질 개선효과가 크게 

나타났던 것으로 평가된다. 2023년 12월부터 적용된 제5차 계획에서는 배출가스 5등급 차량의 운행 제한을 확대하였

다. 기존에는 수도권과 부산, 대구에서만 시행하였으나 제한 범위를 대전, 광주, 울산 및 세종까지 확대하였다.  

2024년도에 전기자동차에 대한 보조금 지원 규모(국비 기준)는 전년 대비 소폭 감소한 것으로 나타났다11. 표2에 2023

년 대비 2024년의 전기자동차 보조금 정책 변화 내용이 정리되어 있다. 우선 2024년 전기자동차 보급사업에 책정된 보

조금 예산은 약 1조 7천억 원 수준으로 전년 대비 10% 정도 줄었다. 승용차의 경우 보조금 최대 지급 한도(국비 기준)가 

중대형 및 소형차는 30만 원씩 줄어들었고, 보조금이 정액으로 지급되는 초소형의 경우는 100만 원이 삭감되었다. 승

합차에 대한 보조금 지급 한도에는 변화가 없었으며, 화물차는 소형 및 경형은 모두 100만 원, 초소형(정액 지급)의 경

우는 150만 원이 삭감되었다. 또한 상기 보조금 한도 전액을 지원받을 수 있는 차량 가격의 기준은 2023년 ‘5,700만 원 

미만’에서 2024년 ‘5,500만 원 미만’으로 200만 원이 강화되었으며, 보조금의 50%를 지원받을 수 있는 차량 가격의 하

한도 5,700만 원에서 5,500만 원으로 강화되었다. 이와 같은 전기자동차 구매 보조금 지원 수준의 축소는 차량 가격이 

하락하지 않는다면 소비자들이 전기자동차 구입을 주저하게 만드는 요인으로 작용할 가능성이 크다.   

2024년 전기차 보조금 정책에서 주목할 만한 것은 배터리 효율(성능)과 배터리 환경성(재활용 가치)의 차이가 보조

금에 반영되도록 한 것이다. 에너지 밀도의 차이에 따라 5가지 등급으로 구분된 배터리 에너지효율계수와 배터리 재활

용 가치에 따라 역시 5가지 등급으로 구분된 배터리 환경성계수를 보조금 산정 공식에 반영함으로써 효율이 좋고, 재

활용 가치가 높은 배터리를 장착한 자동차에 인센티브를 부여하였다.  
  

                                                                    
9  『대기환경보전법』 제11조에 따라 대기오염물질과 온실가스를 줄여 대기환경을 개선하기 위하여 환경부장관이 이 계획을 

10년마다 수립하여 시행한다. 
10 2006년 이전에 제작된 경유차와 1988년 이전에 제작된 휘발유 및 가스차이다. 
11 2024년 지자체별 전기차보조금은 충남, 전북, 경북, 제주에서는 2023년 수준과 동일하나, 여타 지자체에서는 전년 대비 소폭 
감소하였다(환경부 무공해차 통합누리집). 
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표 2 전기자동차 보급사업에 대한 주요 보조금 정책 변화 
항목 2023년 2024년 

예산 (10억원) 1조 8,860억원 1조 7,020억원 

보조금 지급한도 (지자체보조금 제외, 만원)   

  승용차: 중대형 / 소형 / 초소형 최대 680 / 최대 580 / 정액 350 최대 650 / 최대 550 / 정액 250 

  승합차: 대형 / 중형 최대 7,000 / 최대 5,000 동일 

  화물차: 소형 / 경형 / 초소형 최대 1,200 / 최대 900 / 정액 550 최대 1,100 / 최대 800 / 정액 400 

보조금 지급 기준이 되는 차량 가격 
  

  보조금 전액 지원 5,700만원 미만 5,500만원 미만 

  보조금 50% 지원 5,700~8,500만원 미만 5,500~8,500만원 미만 

  보조금 미 지원 8,500만원 이상 8,500만원 이상 

기타 사항 ∙ 승합차에 한해 배터리 효율 차이를 반

영하여 보조금 차등화 

∙ 모든 차종(승용차, 승합차, 화물차)에 대해 

배터리 효율 및 재활용성 차이를 반영하여 

보조금 차등화 

∙ '24년부터 택배용 차량 구매 시 국비 지원

액의 10%를 추가 지원 

 

이밖에 국내 자동차 제작(수입)업체들에게 부여된 자동차 평균에너지소비효율기준과 온실가스 배출허용기준이 

2024년에 강화되었다.12 자동차 제작(수입)업체들은 매년 국내에서 판매한 자동차에 대해서 평균에너지소비효율기준

과 자동차 온실가스 배출허용기준 중 하나를 선택하여 준수해야 한다. 10인승 이하 승용 및 승합자동차에 대한 평균에

너지소비효율기준은 2023년 ℓ당 24.4㎞에서 2024년 25.2㎞로, 온실가스 배출허용기준은 2023년 ㎞당 95ｇ에서 2024

년에는 92ｇ으로 강화되었다. 이는 자동차 제작업체들로 하여금 자사의 기준 달성에 유리한 친환경자동차와 연비가 

좋은 자동차의 판매를 늘리도록 유인하는 효과를 가진다. 또한, 경차 유류세 환급제도에도 변화가 있었다. 서민의 유류 

비용 부담을 경감하기 위해 시행되던 경차 유류세 환급 기한을 당초 2023년에서 2026년까지로 연장한 것이다. 배기량 

1,000㏄ 미만의 경차를 보유한 사람은 휘발유 및 경유에 대해 연간 30만 원 한도에서 ℓ당 250원을 돌려받을 수 있다. 

특징 및 시사점 

본고에서는 수송부문의 온실가스 및 미세먼지 감축을 목적으로 하는 주요 정책과 함께 최근의 연료·기술별 자동차 

보급 및 도로 수송용 연료 소비 패턴의 변화를 살펴보았다. 우리나라는 경유자동차 등 내연기관자동차를 친환경자동

차로 대체하여 온실가스와 미세먼지를 감축하려는 정책을 꾸준히 시행하고 있으며, 점차 정책의 강도를 높여가고 있

음을 확인하였다. 자동차 자체의 기술적 속성과 가격, 운행 편의성(충전 인프라, 운행 규제 등), 연료의 가격 등 연료·기

술별 자동차 선택과 운행에 영향을 미치는 요인들은 다양하다. 정부의 정책은 이러한 요인들을 일정 부분 변화시켜 사

회적으로 바람직한 방향(온실가스·미세먼지 감축 등)으로 자동차의 연료∙기술별 보급 구조와 수송 에너지원의 소비 구

조를 변화시킬 수 있다.  

경유자동차는 도로 부문의 화물·여객 운송에서 중추적인 역할을 담당해 왔고, 승용차 부문에서도 연비가 높다는 장

점으로 소비자들의 선택을 받아왔다. 그러나 경유자동차 운행 제한과 동력원 대체를 촉진하는 정책이 지속 추진된 결

과, 2020년부터 경유자동차 등록대수 및 경유 소비 감소가 두드러지게 나타나고 있으며, 이러한 추세는 관련 정책의 강

화와 함께 더욱 가속화할 가능성이 크다. 수송부문에서의 역할이 제한적이었던 LPG자동차는 보급 수준이 지속적인 감

소세에 놓여있다. 그러나 택배용 및 어린이통학용 차량 등에서 경유자동차의 신규 등록을 금지하는 정책이 2024년부

                                                                    
12 『자동차 평균에너지소비효율기준·온실가스 배출허용기준 및 기준의 적용·관리 등에 관한 고시』(환경부고시 제2021-37호) 참조 
 

자료: 『2023년 전기자동차 보급사업』 보조금 업무처리지침 및 『2024년 전기자동차 보급사업』 보조금 업무처리지침을 이용하여 저자 작성 
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터 시행됨에 따라, 해당 용도(특히, 택배용 1톤 트럭)에서 향후 상당 기간 동안 LPG자동차가 경유자동차의 대체재로 선

택될 수 있을 것으로 예상된다. 또 다른 내연기관자동차인 휘발유자동차는 전기자동차가 아직 대중화되지 않은 시점

에서 소비자의 꾸준한 선택을 받고 있다. 특히, 휘발유 소비는 일반 하이브리드자동차(휘발유 연료)의 빠른 보급과 함

께 2020년 이후 증가 속도가 상승하는 모습이 나타나고 있는데, 이러한 추세는 상당 기간 지속될 가능성이 있다. 기존 

내연기관자동차 대비 높은 연비, 전기자동차 대비 낮은 가격 등으로 일반 하이브리드자동차의 인기는 전기자동차의 시

대가 본격적으로 도래하기 전까지 지속될 것이라는 의견이 지배적인 상황이다.   

전기자동차의 경우, 전세계적으로 수요가 주춤하는 현상이 나타나고 있는데 우리나라도 예외는 아닌 듯하다. 충전

인프라 부족, 완충 시 주행거리의 한계, 높은 차량 가격, 안전 등이 주된 원인으로 지목되고 있으며 고금리 기조가 장기

화되고 있는 현재의 경제 상황도 소비자들이 전기자동차 구매를 꺼리는 요인이 되고 있다. 그러나 이러한 전기자동차 

수요 부진은 신제품이 본격적으로 보급되기 전에 겪는 일시적 현상이라는 평가가 많다. 차량 가격의 40% 정도를 차지

하는 것으로 알려진 배터리의 가격 하락 및 성능 향상과 함께 충전의 편의성 및 안전성 개선, 인플레이션 완화 및 금리 

하락 등이 이루어진다면 탄소중립 달성을 위한 핵심 수단인 전기자동차의 보급은 다시 탄력을 받을 수 있을 것으로 예

상된다. 
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1. 국제 에너지 가격 

국제 에너지 시장  

□ 4월 국제 유가는 주요국 경제지표 개선과 이스라엘-이란의 직접 충돌에 따른 중동 정세 불안 속에 소폭 상승 

o 월초에 발표된 미국, 중국, 유로존의 3월 제조업 PMI가 모두 시장예측치를 상회하여 석유 수요 증가 기대감 부상 
o 국제 유가는 이스라엘과 이란 간 일련의 무력 충돌로 4월 전반부에는 강세였으나, 월말로 갈수록 약세  

- 이스라엘의 시리아 주재 이란 영사관 공습(4.1), 이란의 이스라엘 본토 공습(4.13), 이스라엘의 이란 본토 
공습(4.19) 이후 이란의 무대응 의사 표명 및 미국의 경제 제재 압박 등 확전 억제 노력 등으로 중동 긴장 완화 

o 미 연준 의장의 매파적 발언(4.16)으로 고금리 장기화 가능성이 제기되며 국제 유가에 하방 압력으로 작용 
o 국제 천연가스 가격은 중동 긴장으로 인한 국제 유가 상승 등의 영향으로 미국, 유럽, 아시아 지역에서 모두 상승 

- 중동 지역의 긴장으로 국제 유가가 상승하는 가운데, 우크라이나 서부의 지하 천연가스 저장시설 두 곳의 
러시아 미사일 피습(4.11)이 천연가스 가격의 추가 상승요인으로 작용. 미국 Freeport LNG 터미널의 
유지보수 등에 따른 LNG 수출 감소(전월 대비 14.5%)는 Henry Hub 가격에 하방 압력으로 작용  

o 국제 연료탄 가격은 국제 유가 상승에도 불구, 계절적 요인으로 소비가 둔화되며 전월 대비 소폭 하락 

국제 에너지 가격 

 2021년 2022년 2023년     2024년       

        11월 12월 1월 2월 3월 4월 

원유 (달러/배럴)  69.3  96.4  82.1  83.6  77.3  78.8  80.9  84.2  89.2 

  (64.2) (39.1) (-14.8) (-6.9) (-7.5) (2.0) (2.6) (4.1) (5.9) 

석탄 (달러/톤)  136.4  357.1  174.7  123.2  144.3  128.0  121.2  131.5  130.4 

  (126.5) (161.8) (-51.1) (-11.7) (17.2) (-11.3) (-5.3) (8.4) (-0.8) 

천연가스 (달러/MMBtu)                   

Henry Hub   3.7  6.5  2.7  3.1  2.5  2.7  1.8  1.7  1.8 

  (74.6) (75.3) (-59.1) (-3.0) (-16.9) (6.9) (-33.9) (-2.7) (2.5) 

TTF  16.1  40.2  13.0  14.5  11.6  9.6  8.1  8.5  9.1 

  (397.9) (149.6) (-67.6) (-0.7) (-20.1) (-17.3) (-14.9) (5.2) (6.6) 

JKM   17.9  33.9  14.4  17.0  14.0  10.3  8.9  9.0  10.1 

  (325.7) (89.2) (-57.4) (4.4) (-17.5) (-26.5) (-13.5) (0.2) (12.3) 
주: 원유는 두바이유, 석탄은 호주 뉴캐슬 연료탄 기준. 석탄과 천연가스는 선물 가격. (   )는 전월/전년 대비 증가율(%) 

자료: 한국석유공사, World Bank, CME Group 

국제 에너지 가격 국제 천연가스 가격 
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국내 에너지 수입 가격 

□ 3월 원유, 석탄, LPG의 수입 단가는 상승한 반면, LNG 수입 단가는 하락 

o 원유 수입 단가는 전월 국제 유가 상승(2.6%) 등의 영향으로 전월 대비 1.0% 상승 
- 경질유는 수입 비중이 전월 대비 2.8%p 높은 67.0%를 기록하였고, 수입 단가는 톤당 84.2 달러로 1.0% 상승  

o 석탄 수입 단가는 원료탄 수입 단가 하락에도 불구, 연료탄을 중심으로 전월 대비 11.8% 상승 
- 원료탄 수입 단가는 전월 대비 0.5% 하락하였고, 연료탄과 무연탄의 수입 단가는 각각 12.3%, 11.9% 상승 
- 전체 석탄 수입 중 원료탄과 연료탄의 비중은 21.7%, 72.3%로 전월 대비 각각 2.9%p 증가, 3.3%p 감소 

o LNG 수입 단가는 국제 유가 상승세에도 불구, 동북아시아 현물 가격 하락의 영향으로 전월 대비 4.9% 하락 
- 현물 수입 단가는 톤당 490 달러로 전월 대비 12% 하락하였으며, 현물 수입 비중은 29%로 3%p 감소 
- 장기계약 비중이 높은 카타르산 LNG의 수입 단가는 톤당 793.6 달러로 주요 수입국 중 최고치를 기록 

o 프로판과 부탄의 수입 단가는 전월 대비 각각 3.9%, 2.7% 상승, 전년 동월 대비로는 각각 9.6%, 5.9% 하락 
- 아람코는 2월에 프로판, 부탄 계약가격을 톤당 630 달러, 640 달러로 전월 대비 1.6%씩 인상 후 3월에는 동결 
- 미국산 프로판과 부탄의 수입 비중은 91.6%, 97.2%로 전월 대비 각각 1.8%p 감소, 12.8%p 증가하였고, 수입 

단가는 톤당 621.8, 635.1 달러로 각각 4.5%, 2.8% 상승 

국내 에너지 수입 단가 

 2021년 2022년 2023년       2024년     

        10월 11월 12월 1월 2월 3월 

원유 (달러/배럴)  70.3  102.3  85.9  94.4  91.2  85.9  82.5  82.7  83.5 

  (57.1) (45.5) (-16.1) (3.2) (-3.4) (-5.9) (-3.9) (0.2) (1.0) 

석탄 (달러/톤)  115.5  225.6  168.8  152.1  143.7  143.2  165.1  146.4  163.7 

  (48.5) (95.4) (-25.2) (10.0) (-5.5) (-0.4) (15.3) (-11.3) (11.8) 

LNG (달러/톤)  550.9 1 055.3  780.3  628.5  643.1  768.8  711.9  637.9  606.8 

  (41.2) (91.6) (-26.1) (-7.3) (2.3) (19.5) (-7.4) (-10.4) (-4.9) 

프로판 (달러/톤)  655.4  756.1  616.4  627.8  651.7  655.5  628.3  597.2  620.8 

  (70.0) (15.4) (-18.5) (-2.6) (3.8) (0.6) (-4.1) (-4.9) (3.9) 

부탄 (달러/톤)  623.9  756.3  606.5  634.3  650.8  626.8  634.5  618.0  634.7 

  (57.4) (21.2) (-19.8) (-0.6) (2.6) (-3.7) (1.2) (-2.6) (2.7) 
주: (   )는 전월/전년 대비 증가율(%) 

자료: 한국석유공사, 한국무역협회 

국내 에너지 수입 단가 국내 LPG 수입 단가 
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2. 국내 에너지 가격 

석유제품 가격 

□ 4월 국내 휘발유와 경유 가격은 전월 대비 각각 3.0%, 1.2% 상승, 전년 동월 대비로는 각각 5.2%, 6.4% 상승 

o 3월 국제(싱가포르 현물시장) 휘발유와 경유 가격은 전월 대비 각각 5.1%, 0.8% 상승 
- 국제 휘발유와 경유 가격이 3월 6일에 단기 저점을 기록한 후 약 40일 간 상승세를 지속한 영향으로, 국내 

휘발유와 경유의 가격은 4월 내내 강세를 지속하는 가운데 월말 가격이 월초 대비 각각 4.2%, 1.8% 상승  
o 4월 휘발유와 경유의 유류세(부가가치세 제외)는 리터당 559.4원, 335.6원으로 인하(2021년 11월 12일) 이전 

대비 각각 리터당 186.5원, 193.2원 낮은 수준이며, 유류세 인하는 6월까지 시행 후 환원 예정 
o 프로판과 부탄 가격은 LPG 수입사(SK가스, E1 등)의 공급가격 동결의 영향으로 5개월 연속 전월 수준을 유지 

- 사우디 아람코의 3월 국제 LPG 계약가격 동결에 따라, 국내 LPG 수입사도 4월 공급가격을 동결 
o 산업용 프로판 가격과 도시가스 요금의 상대가격(프로판/도시가스)은 전월 대비 12.1% 상승한 1.3을 기록 

- 프로판 공급가격은 동결된 반면, 도시가스 요금은 전월 대비 10.8% 하락하며 상대가격이 크게 상승 

국내 석유제품 가격 

 2021년 2022년 2023년     2024년       

        11월 12월 1월 2월 3월 4월 

휘발유 (원/리터) 1 591.2 1 812.7 1 643.3 1 684.1 1 600.6 1 569.2 1 614.5 1 639.1 1 687.8 

  (15.2) (13.9) (-9.3) (-5.2) (-5.0) (-2.0) (2.9) (1.5) (3.0) 

수송용 경유 (원/리터) 1 392.0 1 843.4 1 558.4 1 628.2 1 526.3 1 480.1 1 517.8 1 539.0 1 557.8 

  (17.0) (32.4) (-15.5) (-3.7) (-6.3) (-3.0) (2.5) (1.4) (1.2) 

등유 (원/리터)  946.7 1 487.4 1 399.5 1 426.4 1 389.5 1 359.5 1 360.8 1 365.6 1 367.4 

  (11.3) (57.1) (-5.9) (-0.4) (-2.6) (-2.2) (0.1) (0.4) (0.1) 

중유 (원/리터)  732.2 1 116.1  931.5 1 024.1  994.7  900.9  909.5  938.2 - 

  (27.8) (52.4) (-16.5) (3.2) (-2.9) (-9.4) (1.0) (3.2) - 

프로판 (원/kg) 2 093.4 2 480.1 2 372.0 2 416.6 2 420.1 2 418.8 2 418.9 2 418.5 2 419.3 

  (13.1) (18.5) (-4.4) (2.1) (0.1) (-0.1) (0.0) (-0.0) (0.0) 

수송용 부탄 (원/리터)  932.3 1 081.8  957.4  970.8  970.8  970.5  970.5  970.2  970.1 

  (17.9) (16.0) (-11.5) (3.3) (-0.0) (-0.0) - (-0.0) (-0.0) 
주: 휘발유, 경유, 부탄은 주유소/충전소 가격, 등유는 실내등유 가격, 중유는 대리점 가격, 프로판은 판매소 가격. (   )는 전월/전년 대비 증가율(%) 

자료: 한국석유공사 

 국내 석유제품 가격 산업용 프로판 도시가스 가격 비교 
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도시가스 및 열에너지 요금 

□ 4월 주택용 도시가스 요금은 동결된 반면, 일반용, 업무난방용, 산업용은 하락 

o 주택용 요금은 원료비와 공급비용이 모두 동결되어 2023년 6월 이후 11개월 연속 MJ당 20.7원 유지 
o 일반용 요금은 원료비는 동결되었으나, 공급비용이 기타월(4~5월, 10~11월) 요금으로 전환되어 소폭 하락 
o 업무난방용과 산업용 요금은 원료비가 하락한 영향 등으로 전월 대비 각각 6.2%, 10.8% 하락 

- 계절별 요금이 적용되는 산업용 공급비용은 기타월 요금이 적용되어 MJ당 0.8원으로 전월 대비 51.0% 하락 
※ 원료비는 LNG 구입에 소요되는 비용으로 소매요금의 대부분을 차지. 공급비용은 총괄원가에서 원료비를 제외한 원가로서 1년에 

1회(도매 5월, 소매 7월) 조정되며, 일반용과 산업용의 공급비용은 계절별 차등요금이 적용됨  

□ 4월 지역난방 요금은 2022년 연료비 정산에 따라 2023년 7월 전월 대비 7.9% 인상된 후 9개월 연속 동결 

o 열요금은 연료비 연동제에 따라 민수용(주택용, 일반용) 도시가스 요금 변동에 연동하여 조정 

도시가스 및 열에너지 요금 

 2021년 2022년 2023년     2024년       

        11월 12월 1월 2월 3월 4월 

도시가스 (원/MJ)                   

주택용  14.2  16.6  20.4  20.7  20.7  20.7  20.7  20.7  20.7 

  (-5.6) (16.8) (22.8) - - - - - - 

일반용(1)  13.9  16.3  20.1  20.4  20.6  20.6  20.6  20.6  20.4 

  (-6.5) (17.4) (23.2) - (1.0) - - - (-0.9) 

업무난방용  17.2  28.7  26.0  21.8  23.0  25.0  23.0  23.5  22.0 

  (14.4) (66.6) (-9.5) (-6.8) (5.7) (8.5) (-8.0) (2.2) (-6.2) 

산업용  14.4  25.9  23.3  18.9  21.0  22.9  20.9  21.5  19.1 

  (14.3) (79.9) (-10.1) (-7.8) (11.1) (9.4) (-8.7) (2.5) (-10.8) 

열에너지 (원/Mcal)                   

주택용  65.2  74.2  96.1  101.6  101.6  101.6  101.6  101.6  101.6 

  (-1.4) (13.8) (29.5) - - - - - - 

업무용  84.7  96.4  124.8  131.9  131.9  131.9  131.9  131.9  131.9 

  (-1.4) (13.8) (29.5) - - - - - - 
주: 월별 가격은 월말 가격을 기준으로 함. 열 요금은 난방용 단일요금 기준(부가세, 기본요금 제외) (   )는 전월/전년 대비 증가율(%) 

자료: 서울도시가스, 한국지역난방공사 

도시가스 요금 열에너지 요금 
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전기 요금 및 연료비 단가 

□ 4월 전기 요금은 전력량요금, 기후환경요금, 연료비조정요금이 모두 동결되어 전월 수준 유지 

o 주택용, 일반용 전력량요금은 2023년 5월 인상 이후, 산업용(을) 전력량요금은 2023년 11월 인상 이후 동결 
o 기후환경요금은 2023년 1월에 kWh당 9.0원으로 23.3% 인상된 이후 15개월 연속 동결 

※ 기후환경요금은 RPS 이행비용(7.7원/kWh), ETS 이행비용(1.1원/kWh), 석탄발전 감축비용(0.2원/kWh)으로 구성 

o 2분기 연료비조정단가는 kWh당 -2.5원으로 산정되었으나, 한전의 재무상황 등을 고려해 동결 
- 연료비조정단가는 2022년 3분기에 kWh당 0원에서 5.0원으로 인상된 후 7분기 연속 동결  

□ 4월 LNG 발전 연료비 단가는 전월 대비 하락한 반면, 유연탄 발전 연료비 단가는 상승 

o LNG와 유연탄의 발전 연료비 상대 단가(LNG/유연탄)는 1.8로 전월 대비 9.7% 하락 
o LNG와 유연탄의 발전 연료비 단가는 전년 동월 대비로는 각각 23.5%, 30.1% 하락  

전기요금 및 발전 연료비 단가 

 2021년 2022년 2023년     2024년       

        11월 12월 1월 2월 3월 4월 

전기요금 (원/kWh)                   

주택용  145.4  157.2  185.4  188.0  188.0  188.0  188.0  188.0  188.0 

  (-1.3) (8.1) (17.9) - - - - - - 

일반용  82.4  94.2  122.4  133.0  133.0  133.0  133.0  105.9  105.9 

  (-2.3) (14.4) (29.9) (25.6) - - - (-20.4) - 

산업용  94.0  108.1  145.5  171.9  171.9  171.9  171.9  141.9  141.9 

  (-2.1) (15.1) (34.5) (33.9) - - - (-17.5) - 

발전 연료비단가 (원/kWh)                   

LNG  95.7  204.6  179.6  144.7  152.2  164.6  149.9  148.7  136.5 

  (33.2) (113.9) (-12.3) (-7.3) (5.2) (8.1) (-9.0) (-0.8) (-8.2) 

유연탄  56.2  110.4  101.0  73.7  89.6  71.8  71.4  76.2  77.4 

  (11.1) (96.3) (-8.5) (-7.9) (21.5) (-19.9) (-0.5) (6.7) (1.7) 

원자력  6.21  6.36  6.37  6.38  6.42  6.42  6.41  6.42  6.42 

  (2.7) (2.5) (0.2) (0.1) (0.6) (-0.1) (-0.1) (0.2) (-0.0) 
주: 전기 요금은 주택용([고압], 2구간 전력량 요금), 일반용([갑], 저압), 산업용([을], 고압B 중간부하)을 사용하며 월말 가격을 기준으로 함. (   )는 전월/전년 대비 증가율(%) 

자료: 한국전력공사, 전력거래소 

계약종별 전기 요금 에너지원별 연료비 단가 
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SMP 및 REC 가격 

□ 4월 계통한계가격(SMP)은 LNG 발전 연료비 단가 상승 등의 영향으로 전월 대비 6.2% 하락 

o LNG 발전 연료비 단가는 전월 대비 8.2% 하락하였고, LNG의 SMP 결정 비중은 3.0%p 감소한 94.9% 기록 
- LNG, 유연탄, 무연탄 발전기는 총 720회 중 각각 683회, 29회, 8회 SMP 결정 발전기로 선정 
※ 계통한계가격은 한전이 전력거래소를 통해 발전사업자로부터 전력을 구입하는 가격이며, 시간대별로 전력 수요와 공급이 

일치하는 지점에서 투입되는 발전기의 발전비용으로 산정됨  

□ 4월 REC 현물 가격은 7.6만원/REC로 전월 대비 4.4% 하락, 전년 동월 대비로는 4.8% 상승 

o 4월 REC 현물시장의 거래량과 거래대금은 72.7만 REC와 549.3억 원으로 전월 대비 각각 15.9%, 19.6% 감소 
o 2024년 RPS(신재생에너지 공급의무화제도) 의무공급량은 63,819 GWh(8,616만 REC)로 전년 대비 1.9% 증가 

※ 2024년 RPS 의무비율은 전년 대비 0.5%p 상승한 13.5%이며, 2030년까지 25.0%로 점진적 상향 예정  

SMP 및 REC 가격 

 2021년 2022년 2023년     2024년       

        11월 12월 1월 2월 3월 4월 

SMP(통합) (원/kWh)  94.0  196.7  165.9  120.9  131.1  138.1  119.5  134.5  126.1 

  (36.9) (109.2) (-15.6) (-11.8) (8.5) (5.3) (-13.4) (12.5) (-6.2) 

육지  93.7  196.1  165.8  120.8  131.1  137.9  119.5  134.4  125.9 

  (37.1) (109.3) (-15.4) (-11.6) (8.5) (5.2) (-13.4) (12.5) (-6.3) 

제주  127.3  251.1  175.0  123.4  137.0  150.7  122.3  140.6  141.7 

  (26.1) (97.2) (-30.3) (-24.4) (11.1) (9.9) (-18.8) (14.9) (0.8) 

SMP 결정 비중 (%)                   

LNG  90.2  87.0  82.5  86.7  70.6  84.9  83.1  97.8  94.9 

유연탄  8.6  11.5  14.9  13.2  28.9  14.8  16.5  2.0  4.0 

유류 -  1.4  2.4 - -  0.3 - - - 
                    

REC 현물가격 (천원/REC)  34.6  56.9  72.8  78.9  75.6  77.9  79.3  79.1  75.6 

  (-17.9) (64.3) (27.9) (-1.9) (-4.2) (3.1) (1.8) (-0.3) (-4.4) 

REC 거래량 (만 REC) 1 018.8 1 374.3 1 446.1  167.9  85.5  114.0  111.6  86.4  72.7 

  (14.2) (34.9) (5.2) (10.2) (-49.1) (33.4) (-2.1) (-22.5) (-15.9) 
주: (   )는 전월/전년 대비 증가율(%) 

자료: 전력거래소 

SMP 가격 REC 현물가격 및 거래량 
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3. 총에너지 및 최종에너지  

□ 1월 총에너지 소비는 석유를 중심으로 가스 소비도 증가하며 전년 동월 대비 2.4% 증가 

o 석탄은 최종 소비 부문에서 시멘트업의 감소에도 전년 동월 대비 근무일수 증가와 철강업의 생산 증가로 소비가 
소폭 증가했으나 발전용 소비가 감소하여 전년 동월 대비 1.3% 감소 

o 석유 소비는 산업 부문의 원료용 소비가 증가하고, 2023년 1월 유류세 인하 폭 축소 이후 휘발유의 저장수요가 
감소했던 기저효과로 인해 도로 부문 최종 소비가 증가하여 전년 동월 대비 6.4% 증가 

o 가스 소비는 온난한 겨울 날씨 속에 건물 부문 소비가 감소했으나 근무일수 증가로 산업 부문 소비가 증가하여 
전년 동월 대비 3.2% 증가. 발전용 가스 소비는 소폭 증가 

□ 1월 최종에너지 소비는 산업 부문을 중심으로 모든 부문에서 증가하여 전년 동월 대비 2.1% 증가 

o 산업 부문 소비는 근무일수가 2.5일 증가하고, 반도체 수출 중심으로 다수 업종에서 완만한 경기 회복 조짐이 
보이면서 전년 동월 대비 4.4% 증가 

o 수송 부문 소비는 2023년 1월 유류세 인하 폭 축소 이후 휘발유 소비가 감소한 데 따른 기저효과와 출하지수가 
상승하는 등 경기의 회복 움직임 속에 도로 부문 소비가 증가하여 전년 동월 대비 7.5% 증가 

o 건물 부문 소비는 난방도일이 전년 동월 대비 7.8% 감소하는 등 온난한 겨울 날씨에 따른 기온효과와 에너지 
가격 상승에 따른 가격효과로 난방수요가 감소하여 전년 동월 대비 4.4% 감소   

총에너지 소비 및 증가율 추이 

 

최종에너지 소비 및 증가율 추이 
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<부록> 에너지 가격 및 수급 통계 

국제 에너지 가격 

  

  2022년 2023년         2024년       

      1~4월 2월 3월 4월 1~4월 2월 3월 4월 

원유 (달러/배럴)                     
WTI  94.2  77.6  77.0  76.9  73.4  79.4  78.8  76.6  80.4  84.4 

  (38.7) (-17.6) (-19.9) (-1.7) (-4.5) (8.3) (2.4) (3.7) (5.0) (5.0) 

Dubai  96.4  82.1  81.1  82.1  78.5  83.4  83.3  80.9  84.2  89.2 
  (39.1) (-14.8) (-16.7) (2.1) (-4.4) (6.3) (2.7) (2.6) (4.1) (5.9) 

Brent  98.9  82.2  82.5  83.5  79.2  83.4  83.6  81.7  84.7  89.0 
  (39.7) (-16.9) (-17.1) (-0.4) (-5.2) (5.3) (1.4) (3.2) (3.6) (5.1) 

국내도입단가 (CIF)  102.3  85.9  84.9  85.5  83.8  84.2  82.9  82.7  83.5 - 
  (45.6) (-16.0) (-12.2) (-0.6) (-2.1) (0.5) (-2.3) (0.2) (1.0) - 
                      

천연가스 (달러/MMBtu)                     
일본 수입 가격  18.4  14.4  17.3  18.4  16.0  14.4  13.8  13.6  13.5 - 

  (71.2) (-21.9) (9.4) (-8.8) (-12.9) (-10.4) (-19.8) (-4.9) (-0.8) - 

Henry Hub   6.5  2.7  2.6  2.4  2.4  2.2  2.0  1.8  1.7  1.8 
  (75.2) (-59.1) (-48.7) (-28.8) (-1.2) (-8.7) (-23.1) (-33.9) (-2.7) (2.5) 

NBP   31.8  12.7  15.3  16.0  13.4  12.5  8.8  8.0  8.6  9.0 
  (95.3) (-60.3) (-49.3) (-16.9) (-16.0) (-7.1) (-42.6) (-15.1) (7.7) (4.7) 

TTF  40.1  13.0  15.9  16.5  13.7  13.4  8.8  8.1  8.5  9.1 
  (150.0) (-67.5) (-50.8) (-16.5) (-16.9) (-2.3) (-44.3) (-14.9) (5.2) (6.6) 

JKM   33.9  14.4  16.8  16.9  13.6  12.3  9.6  8.9  9.0  10.1 
  (89.5) (-57.3) (-44.3) (-30.7) (-19.4) (-9.2) (-43.0) (-13.5) (0.2) (12.3) 

국내도입단가 (달러/톤, CIF) 1 053.5  781.8 1 004.0 1 102.9  918.5  698.9 -  637.9  606.8 - 
  (91.3) (-25.8) (8.7) (-14.9) (-16.7) (-23.9) - (-10.4) (-4.9) - 
                      

석탄                     
호주 뉴캐슬 연료탄 (달러/톤)  356.3  174.8  238.9  222.1  179.3  191.8  127.8  121.2  131.5  130.4 

  (161.9) (-50.9) (-13.0) (-38.7) (-19.3) (7.0) (-46.5) (-5.3) (8.4) (-0.8) 

국내도입단가 (달러/톤, CIF)  226.3  169.7  198.8  193.1  205.9  200.7 -  147.7  164.2 - 
  (96.7) (-25.0) (-6.5) (-1.4) (6.6) (-2.5) - (-11.1) (11.2) - 
                      

석유제품 (달러/배럴)                     
휘발유  115.2  98.8  99.3  99.4  98.5  100.3  101.0  100.2  101.4  106.5 

  (43.4) (-14.3) (-14.9) (0.4) (-0.9) (1.8) (1.7) (4.3) (1.3) (4.9) 

경유  135.3  106.4  106.4  107.7  102.8  98.7  104.5  106.5  103.9  104.7 
  (74.3) (-21.4) (-15.0) (-7.3) (-4.5) (-4.0) (-1.8) (3.6) (-2.5) (0.8) 

중유  82.3  71.8  66.3  63.7  67.1  73.0  73.7  70.3  74.9  80.1 
  (27.8) (-12.8) (-28.9) (3.9) (5.2) (8.8) (11.2) (1.0) (6.6) (6.9) 

프로판  737.1  575.0  663.8  790.0  720.0  555.0  623.8  630.0  630.0  615.0 
  (13.8) (-22.0) (-20.7) (33.9) (-8.9) (-22.9) (-6.0) (1.6) - (-2.4) 

부탄  734.2  577.1  670.0  790.0  740.0  545.0  632.5  640.0  640.0  620.0 
  (16.6) (-21.4) (-20.4) (30.6) (-6.3) (-26.4) (-5.6) (1.6) - (-3.1) 

납사  83.1  69.1  73.1  76.5  72.7  70.9  73.8  71.9  75.9  75.0 
  (17.7) (-16.8) (-24.4) (5.7) (-4.8) (-2.6) (1.0) (-0.8) (5.5) (-1.1) 
주 1 (   )는 전년/전월 대비 증가율(%) 

    2 휘발유는 95RON, 경유는 0.001%, 중유는 고유황중유(180cst/3.5%), 프로판과 부탄은 CP 기준 값 

자료: 한국석유공사, World Bank, CME, 한국무역협회  



   

에너지 브리프 2024년 5월호  17 

국내 에너지 가격 
  

  2022년 2023년         2024년       

      1~4월 2월 3월 4월 1~4월 2월 3월 4월 

석유제품                     
휘발유 (원/리터) 1 812.4 1 643.0 1 593.7 1 578.5 1 592.2 1 640.9 1 627.7 1 614.5 1 639.1 1 687.8 

  (14.0) (-9.3) (-12.3) (1.0) (0.9) (3.1) (2.1) (2.9) (1.5) (3.0) 

등유 (원/리터) 1 485.6 1 399.9 1 447.5 1 464.5 1 426.4 1 403.7 1 363.3 1 360.8 1 365.6 1 367.4 
  (57.0) (-5.8) (14.7) (-2.1) (-2.6) (-1.6) (-5.8) (0.1) (0.4) (0.1) 

경유 (원/리터) 1 841.8 1 558.7 1 589.3 1 606.4 1 539.7 1 535.7 1 523.6 1 517.8 1 539.0 1 557.8 
  (32.4) (-15.4) (-5.4) (-4.1) (-4.2) (-0.3) (-4.1) (2.5) (1.4) (1.2) 

중유 (원/리터) 1 115.2  931.5  909.7  915.6  956.9  882.5  916.2  909.5  938.2 - 
  (52.4) (-16.5) (-7.7) (3.6) (4.5) (-7.8) (0.7) (1.0) (3.2) - 

프로판 (원/kg) 2 479.6 2 372.2 2 416.0 2 405.4 2 409.7 2 409.0 2 418.9 2 418.9 2 418.5 2 419.3 
  (18.5) (-4.3) (-0.8) (-1.4) (0.2) (-0.0) (0.1) (0.0) (-0.0) (0.0) 

부탄 (원/리터) 1 081.7  957.6  997.4  992.2  989.4  988.3  970.3  970.5  970.1  970.1 
  (16.1) (-11.5) (-8.7) (-2.7) (-0.3) (-0.1) (-2.7) - (-0.0) (-0.0) 
                      

도시가스 (원/MJ)                     
주택용  16.6  20.4  19.7  19.7  19.7  19.7  20.7  20.7  20.7  20.7 

  (16.7) (22.9) (37.4) - - - (5.3) - - - 

일반용(1)  16.3  20.1  19.5  19.5  19.5  19.3  20.5  20.6  20.6  20.4 
  (17.3) (23.3) (37.8) - - (-1.1) (5.3) - - (-0.9) 

업무난방용  28.7  26.0  31.9  33.8  32.7  26.6  23.4  23.0  23.5  22.0 
  (66.6) (-9.3) (25.4) (-1.3) (-3.4) (-18.6) (-26.6) (-8.0) (2.2) (-6.2) 

산업용  25.9  23.3  29.5  31.7  30.6  23.6  21.1  20.9  21.5  19.1 
  (79.9) (-9.9) (28.8) (-1.4) (-3.6) (-22.6) (-28.4) (-8.7) (2.5) (-10.8) 
                      

열 (원/Mcal)                     
주택용  74.1  96.1  89.9  89.9  89.9  89.9  101.6  101.6  101.6  101.6 

  (13.7) (29.6) (36.9) - - - (13.0) - - - 

업무용  96.3  124.7  116.7  116.7  116.7  116.7  131.9  131.9  131.9  131.9 
  (13.7) (29.6) (36.9) - - - (13.0) - - - 

공공용  84.1  108.9  101.9  101.9  101.9  101.9  115.2  115.2  115.2  115.2 
  (13.7) (29.6) (36.9) - - - (13.0) - - - 
주 : (   )는 전년/전월 대비 증가율(%) 

자료: 한국석유공사, 서울도시가스, 한국지역난방공사 
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국내 전력 및 REC 가격 
  

  2022년 2023년         2024년       

      1~4월 2월 3월 4월 1~4월 2월 3월 4월 

전기 (원/kWh)                     
주택용  147.8  171.3  166.0  166.0  166.0  166.0  174.0  174.0  174.0  174.0 

  (3.9) (15.9) (15.7) - - - (4.8) - - - 

일반용  84.9  108.4  97.5  111.0  83.9  83.9  105.5  119.0  91.9  91.9 
  (7.0) (27.7) (30.0) - (-24.4) - (8.2) - (-22.8) - 

산업용  98.8  131.5  121.4  136.4  106.4  106.4  142.9  157.9  127.9  127.9 
  (8.6) (33.0) (35.3) - (-22.0) - (17.7) - (-19.0) - 

기후환경요금  6.8  9.0  9.0  9.0  9.0  9.0  9.0  9.0  9.0  9.0 
  (28.3) (32.4) (55.2) - - - - - - - 

연료비조정요금  2.5  5.0  5.0  5.0  5.0  5.0  5.0  5.0  5.0  5.0 
  (-211.1) (100.0) - - - - - - - - 
                      

발전 연료비 단가 (원/kWh)                     
유류  352.0  330.2  336.3  331.1  318.4  316.8  348.0  348.0  346.7  346.4 

  (94.9) (-6.2) (16.9) (-12.7) (-3.8) (-0.5) (3.5) (-0.9) (-0.4) (-0.1) 

LNG  204.7  180.0  232.7  266.3  227.6  178.4  149.9  149.9  148.7  136.5 
  (114.3) (-12.1) (24.7) (3.0) (-14.5) (-21.6) (-35.6) (-9.0) (-0.8) (-8.2) 

무연탄  107.0  93.3  106.7  106.0  101.0  100.5  73.2  61.1  79.8  101.1 
  (61.8) (-12.7) (27.5) (-11.2) (-4.7) (-0.5) (-31.4) (20.3) (30.6) (26.7) 

유연탄  110.2  101.1  117.9  120.4  114.1  110.7  74.2  71.4  76.2  77.4 
  (96.3) (-8.3) (32.7) (-4.8) (-5.2) (-3.0) (-37.1) (-0.5) (6.7) (1.7) 

원자력  6.36  6.37  6.36  6.36  6.36  6.37  6.42  6.41  6.42  6.42 
  (2.5) (0.2) (0.0) - - (0.2) (0.9) (-0.1) (0.2) (-0.0) 
                      

SMP (원/kWh)                     
SMP육지  196.2  166.3  218.7  253.5  215.9  164.9  129.4  119.5  134.4  125.9 

  (109.7) (-15.2) (17.5) (5.3) (-14.8) (-23.6) (-40.8) (-13.4) (12.5) (-6.3) 

SMP제주  250.7  175.4  222.5  260.3  218.2  163.9  138.8  122.3  140.6  141.7 
  (97.3) (-30.1) (-2.9) (5.1) (-16.2) (-24.9) (-37.6) (-18.8) (14.9) (0.8) 

SMP통합  196.8  166.4  218.8  253.6  215.9  164.9  129.5  119.5  134.5  126.1 
  (109.5) (-15.4) (17.2) (5.3) (-14.9) (-23.6) (-40.8) (-13.4) (12.5) (-6.2) 
                      

REC                     
REC 평균가격 (천원/REC)  56.9  72.7  65.9  62.5  67.9  72.1  78.0  79.3  79.1  75.6 

  (64.1) (27.8) (30.1) (2.3) (8.6) (6.3) (18.3) (1.8) (-0.3) (-4.4) 

REC 거래량 (천 REC) 1 145.3 1 205.1 1 003.4 1 215.5 1 544.5  623.0  961.6 1 115.5  864.1  726.7 
  (34.9) (5.2) (-17.2) (92.7) (27.1) (-59.7) (-4.2) (-2.1) (-22.5) (-15.9) 
주 1 (   )는 전년/전월 대비 증가율(%) 

    2 전기요금은 주택용(고압, 201-400kWh), 일반용((갑) Ⅰ, 저압), 산업용((을), 고압B, 선택Ⅱ 중간부하) 기준 

자료: 한국전력공사, 전력거래소 
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총에너지 소비 
  

  2020년 2021년 2022년     2023년p       2024년p 

        11월 12월 1월   11월 12월 1월 

석탄 (백만 톤)  119.9  119.9  115.0  8.8  10.4  10.1  107.7  8.6  9.5  10.0 
  (-12.3) (-0.0) (-4.1) (-12.9) (-4.3) (-7.8) (-6.3) (-2.0) (-8.3) (-1.5) 

- 원료탄 제외  95.2  94.4  91.4  7.0  8.4  8.1  83.9  6.6  7.5  7.9 
  (-13.9) (-0.8) (-3.2) (-13.1) (-3.3) (-7.5) (-8.1) (-4.7) (-10.6) (-2.2) 
                      

석유 (백만 bbl)  775.7  830.7  814.5  65.2  75.7  69.8  779.9  66.4  69.1  72.3 
  (-4.0) (7.1) (-1.9) (-3.2) (-5.2) (-10.6) (-4.3) (1.9) (-8.7) (3.7) 
                      

천연가스 (백만 톤)  41.5  45.8  45.6  3.6  5.7  5.2  43.9  3.9  5.0  5.4 
  (1.2) (10.4) (-0.5) (-9.7) (13.0) (-4.0) (-3.7) (9.3) (-12.4) (3.6) 

수력 (TWh)  3.9  3.1  3.5  0.2  0.2  0.2  3.7  0.2  0.3  0.2 
  (39.0) (-21.2) (16.0) (19.8) (9.5) (7.6) (4.9) (7.4) (41.2) (7.3) 

원자력 (TWh)  160.2  158.0  176.1  14.0  15.2  15.7  180.5  15.7  16.3  15.0 
  (9.8) (-1.4) (11.4) (3.2) (-7.9) (-2.8) (2.5) (12.2) (6.9) (-4.4) 

신재생·기타 (백만 toe)  12.6  14.4  15.9  1.2  1.3  1.3  16.8  1.4  1.3  1.3 
  (9.4) (13.8) (10.7) (5.4) (-2.4) (-1.7) (5.9) (18.1) (1.7) (1.2) 
                      

총에너지 (백만 toe)  288.4  303.2  305.1  24.0  29.0  28.0  297.6  25.1  27.5  28.7 
  (-3.4) (5.1) (0.6) (-4.4) (-1.1) (-6.6) (-2.5) (4.8) (-5.2) (2.4) 
주: p는 잠정치, (    )는 전년/전월 대비 증가율(%), 석유는 원유 및 정제원료와 석유제품 총에너지 소비를 합한 값 

자료: 에너지수급통계(KEEI) 

총에너지 원별 비중 

(단위 %) 

  2020년 2021년 2022년     2023년p       2024년p 

        11월 12월 1월   11월 12월 1월 

석탄  25.2  24.0  22.8  22.2  21.7  21.9  22.0  20.9  21.0  21.1 
- 원료탄 제외  19.3  18.1  17.4  16.8  16.8  16.8  16.4  15.3  15.8  16.1 

석유  39.3  40.1  39.9  41.0  38.5  37.1  39.8  40.8  38.4  38.6 
천연가스  18.8  19.7  19.5  19.5  25.8  24.5  19.3  20.3  23.9  24.8 
수력  0.3  0.2  0.2  0.2  0.1  0.2  0.3  0.2  0.2  0.2 
원자력  11.8  11.1  12.3  12.4  11.2  11.9  12.9  13.3  12.6  11.1 
신재생·기타  4.4  4.7  5.2  5.0  4.4  4.7  5.7  5.6  4.7  4.7 
총에너지  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0 
주: p는 잠정치, 석유는 원유 및 정제원료와 석유제품 총에너지 소비를 합한 값 

자료: 에너지수급통계(KEEI) 

 
  



 

20  KOREA ENERGY ECONOMICS INSTITUTE 

최종 소비 
(단위 백만 toe) 

  2020년 2021년 2022년     2023년p       2024년p 

        11월 12월 1월   11월 12월 1월 

산업  124.0  133.0  130.5  10.4  11.3  11.1  126.2  10.6  10.9  11.6 
  (-4.0) (7.2) (-1.9) (-5.5) (-7.3) (-9.1) (-3.3) (2.0) (-3.7) (4.4) 

수송  34.7  36.6  36.3  2.8  3.5  2.8  35.2  3.0  3.0  3.0 
  (-6.6) (5.4) (-0.9) (-6.1) (0.4) (-11.6) (-2.9) (5.3) (-13.9) (7.5) 

가정  22.4  22.9  23.6  1.9  3.3  3.6  21.8  1.9  3.0  3.4 
  (4.1) (2.6) (2.7) (-7.8) (5.6) (-4.4) (-7.3) (2.8) (-8.7) (-5.4) 

상업  17.7  17.9  18.9  1.4  1.9  2.1  19.0  1.5  1.8  2.0 
  (-5.5) (1.7) (5.4) (-0.5) (4.4) (4.6) (0.5) (4.4) (-4.7) (-2.7) 

공공  5.0  5.2  5.2  0.4  0.5  0.5  5.3  0.4  0.5  0.5 
  (-3.5) (4.0) (1.2) (-0.7) (-3.1) (-7.6) (2.0) (8.9) (-2.1) (-3.7) 

최종 소비  203.7  215.7  214.5  16.9  20.6  20.1  207.6  17.5  19.3  20.5 
  (-3.8) (5.8) (-0.5) (-5.4) (-3.0) (-7.3) (-3.2) (3.0) (-6.3) (2.1) 
                      

석탄 (백만 톤)  49.2  51.0  47.8  3.9  4.0  4.0  47.0  4.1  3.9  4.1 
  (-5.2) (3.6) (-6.2) (-13.2) (-10.5) (-9.7) (-1.7) (4.2) (-2.2) (0.9) 

석유제품 (백만 bbl)  752.3  809.1  798.9  63.6  73.7  66.9  761.0  64.3  66.9  70.6 
  (-5.5) (7.6) (-1.3) (-3.4) (-5.8) (-11.8) (-4.7) (1.0) (-9.2) (5.5) 

- 비에너지유 제외  336.2  350.6  345.8  27.8  35.8  29.4  333.4  28.8  30.7  31.5 
  (-5.3) (4.3) (-1.4) (-4.6) (4.1) (-11.9) (-3.6) (3.8) (-14.3) (7.3) 
전기 (TWh)  496.9  520.3  535.4  41.5  45.8  50.2  534.7  42.0  45.3  48.7 
  (-2.1) (4.7) (2.9) (-0.6) (-0.3) (3.0) (-0.1) (1.3) (-1.2) (-2.9) 

도시가스 (십억 m3)  22.0  22.7  23.4  1.8  3.1  3.4  21.7  1.9  2.8  3.2 
  (-2.0) (3.3) (2.9) (-8.6) (5.5) (-2.0) (-7.4) (2.8) (-8.1) (-6.1) 

열∙기타 (천 toe)  9.3  9.8  10.2  0.8  1.2  1.1  9.9  0.9  1.1  1.2 
  (3.1) (6.3) (3.7) (-6.9) (0.3) (-9.1) (-2.8) (13.6) (-5.3) (0.8) 
주: p는 잠정치, (    )는 전년/전월 대비 증가율(%), 비에너지유는 원료용 프로판, 부탄 소비를 포함한 값 

자료: 에너지수급통계(KEEI) 

최종 소비 비중 
  

  2020년 2021년 2022년     2023년p       2024년p 

        11월 12월 1월   11월 12월 1월 

산업  60.9  61.7  60.8  61.4  55.1  55.1  60.8  60.8  56.6  56.3 
수송  17.1  17.0  16.9  16.7  17.0  13.9  17.0  17.0  15.6  14.7 
가정  11.0  10.6  11.0  11.1  16.0  17.9  10.5  11.1  15.6  16.6 
상업  8.7  8.3  8.8  8.4  9.4  10.4  9.2  8.5  9.5  9.9 
공공  2.4  2.4  2.4  2.4  2.5  2.7  2.6  2.5  2.6  2.5 
최종 소비  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0  100.0 
                      

석탄  15.3  15.0  14.3  14.6  12.5  12.9  14.5  14.8  13.1  12.7 
석유제품  47.0  47.9  47.4  47.8  45.7  42.2  46.6  47.0  44.2  43.8 

- 비에너지유 제외  22.0  21.6  21.4  21.7  23.0  19.2  21.1  21.8  20.9  20.1 
전기  21.0  20.7  21.5  21.0  19.2  21.4  22.1  20.7  20.2  20.4 
도시가스  12.1  11.8  12.2  12.0  16.9  17.8  12.0  12.4  16.7  17.5 
열∙기타  4.5  4.6  4.8  4.6  5.7  5.7  4.8  5.1  5.8  5.6 
주: p는 잠정치, 비에너지유는 원료용 프로판, 부탄 소비를 포함한 값 

자료: 에너지수급통계(KEEI) 




